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Fiir einen seitlichen Einstieg geeigneter Sicherheitssitz fiir 
Land-, Luft- und Seefahrzeuge 



Beschreibung 



Die Erfindung betrifft einen Sicherheitssitz fiir Land-, Luft- und 
Seefahrzeuge mit wenigstens einem Sitzteil und einer Ruckenabstiitzung, 
wobei der Sicherheitssitz im Fahrzeug mittels zwischen dessen Boden und 
dessen Deckenbereich gespannter und oberhalb und unterhalb des 
Sicherheitssitzes verlaufender vertikaler Haltegurte festlegbar ist, und 
wobei der Sicherheitssitz mit einem Sicherheitsgurtzeug zur Sicherung 
eines auf dem Sitz sitzenden Insassen versehen ist. 

Ein Sicherheitssitz mit den vorgenannten Merkmalen ist in der EP 1 398 
205 A2 beschrieben. Der bekannte Sicherheitssitz besteht aus einem 
Sitzteil und einer Riickenlehne, wobei an dem Sitzteil an dessen vorderem 
Einstiegsbereich oberhalb und unterhalb des Sitzteiles vordere Spanngurte 
und an den oberen und unteren Enden der Ruckenlehne jeweils hintere 
Spanngurte angreifen, mit denen der Sicherheitssitz am Boden sowie am 
Deckenbereich des Fahrzeuges befestigt ist. Fur einen derartigen 
Sicherheitssitz wird in der EP 1 398 205 A2 ein spezielles Sicherheitsgurt- 
zeug mit einer Einrichtung zum automatischen Gurtan- und -ablegen 
beschrieben. 

TurmstraBe 22 • D-40878 Ratingen • Telefon +49(0)21 02/2024-0 • Telefax +49(0)2102/202420 • VAT: DE 121648979 



Sind derartige Sicherheitssitze beispielsweise in einer groBeren Zahl in 
gepanzerten Fahrzeugen eingebaut, bei denen der Zustieg der Insassen nicht 
iiber im Dach des Fahrzeuges vorgesehene Luken, sondern durch seitliche 
Tiiren erfolgt, ergibt sich hieraus der Nachteil, dass das Einsteigen in die 
Sitze bzw. das Aussteigen daraus fiir die in der Kegel mit aufwendiger 
Kleidung und zusatzlichen Ausrustungsgegenstanden belasteten Insassen 
beschwerlich ist, weil sich die Insassen zwischen den jeweils 
aufgespannten vertikalen Haltegurten bewegen miissen. Weiterhin wird im 
Hinblick auf im Einsatz auftretende Vibrationen, St613e oder 
Ansprengungen beispielsweise durch Minen die Forderung erhoben, 
derartige Sicherheitssitze mit einer seitlichen Abstiitzung im Sitzbereich zu 
versehen. 

Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, einen Sicherheitssitz der 
eingangs genannten Art zur Verfiigung zu stellen, der eine groBere 
Raumreserve fiir das Ein- und Aussteigen eines Insassen zur Verfiigung 
stellt und gleichzeitig die Abstiitzung eines auf ihm sitzenden Insassen 
verbessert. 

Die Losung dieser Aufgabe ergibt sich einschlieJJlich vorteilhafter 
Ausgestaltungen und Weiterbildungen der Erfindung aus dem Inhalt der 
Patentanspriiche, welche dieser Beschreibung nachgestellt sind. 

Die Erfindung sieht in ihrem Grundgedanken vor, dass zur Halterung der 
als druckfestes Bauteil ausgefiihrten Sitzschale an den vertikalen 
Haltegurten jeweils die Sitzschale seitlich einfassende Tragegurte befestigt 
sind, die bei in Sitzposition befindlicher Sitzschale von einer unteren 
Befestigungsstelle mit den Haltegurten mit einem Abschnitt langs der 
Seitenrander der Sitzschale bis zu deren vorderen Eckpunkten verlaufen 
und von hier aus in einem zur Hochachse schragen Verlauf zu den 
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vertikalen Haltegurten zuriickgefuhrt und an diesen an einer oberen 
Befestigungsstelle befestigt sind, und dass die Sitzschale in dem sie 
haltenden, aus den vertikalen Haltegurten und den seitlichen Tragegurten 
bestehenden Gurtgerust zwischen ihrer Sltzposition und einer Stauposition 
durch Anheben des den vertikalen Haltegurten zugeordneten hinteren Endes 
der Sitzschale klappbar ist. 

Mit der Erfindung ist zunachst der Vorteil verbunden, dass die Sitzschale 
von dem sie einfassenden, aus den vertikalen Haltegurten und den daran 
befestigten seitlichen Tragegurten bestehenden Gurtgerust gehalten ist, 
ohne dass dazu feste Einbauten im Fahrzeug erforderlich sind; vielmehr 
spannt die zu diesem Zweck als druckfestes Bauteil ausgebildete Sitzschale 
das Gurtgerust entsprechend auf. Da somit die im Stand der Technik noch 
vorhandenen, an der Vorderseite des Sicherheitssitzes verlaufenden 
vertikalen Haltegurte weggefallen sind, ist der Bewegungsfreiraum fur die 
Insassen im Fahrzeug bereits verbessert. Eine weitere vorteilhafte 
Verbesserung ergibt sich aus der klappbaren Anordnung der Sitzschale 
innerhalb des Gurtgeriists, indem diese Sitzschale bei Nichtbenutzung an 
die im Bereich der Ruckenabstiitzung angeordneten vertikalen Haltegurte 
heran schwenkbar und dadurch in die Stauposition bringbar ist. Diese 
Klappbarkeit der Sitzschale verbessert weiterhin deutlich den Komfort 
beim Bin- und Aussteigen aus dem Sicherheitssitz. So wird beim 
Aussteigen aus dem Sicherheitssitz die Sitzschale an ihrer riickwartigen 
Sitzkante hochgezogen, wodurch die Vorderkante der Sitzschale nach unten 
klappt und damit das angesprochene Gurtgerust zur Halterung der 
Sitzschale entspannt. Das Einsteigen in den Sicherheitssitz geschieht durch 
gleichzeitiges Hinhocken und Herunterdriicken des hinteren Endes der 
Sitzschale, wobei die Verspannung der Sitzschale innerhalb des sie 
tragenden Gurtgerusts durch das Korpergewicht des darauf sitzenden 
Insassen erfolgt. 



Bin als den Korper eines Insassen im Riicken wie auch seitlich 
umschlieBende textile Hiille ausgebildeter Sicherheitssitz ist aus der DE 43 
03 719 Al bekannt. 

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass sich 
die Sitzschale mit ihrem ruckwartigen Ende zwischen die vertikalen 
Haltegurte erstreckt und zwischen diesen bei ihrer Klappbewegung gefiihrt 
ist. Damit spannt die druckfeste Sitzschale gleichzeitig auch die vertikalen 
Haltegurte entsprechend vor. 

Zur Verbringung der Sitzschale von dem Sitzposition in die Stauposition 
und als Hilfestellung beim Aussteigen aus dem Sicherheitssitz ist nach 
einera Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen, dass an dem hinteren 
Ende der Sitzschale ein Betatigungsseil angeschlossen und tiber cine im 
Deckenbereich des Fahrzeuges befindliche Umlenkung gefiihrt ist und eine 
am Deckenbereich des Fahrzeuges gehalterte Griffschlaufe aufweist. Steht 
der Insasse aus dem Sicherheitssitz auf, so wird durch das gleichzeitige 
Entlasten des Korpergewichts von der Sitzschale und das Ziehen an der 
Griffschlaufe des Betatigungsseils die Sitzschale in die Stauposition 
verbracht, so dass ein seitliches Aussteigen beziehungsweise spateres 
Einsteigen nicht mehr gehindert ist. 

Nach Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung kann die Sitzschale aus einer 
festen Platte oder auch aus einem Rohrrahmen mit einer davon getragenen 
textilen Sitzflache bestehen. Alternative Ausfiihrungsformen einer 
Kombination eines druckfesten Rahmens mit textilen Sitzflachen sind 
moglich. 

Nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung ist vorgesehen, dass die 
seitlichen Tragegurte an der Sitzschale an deren vorderen Eckpunkten 
fixiert sind, so dass die Sitzschale gegeniiber dem sie tragenden, aus den 



seitlichen Tragegurten und den vertikalen Haltegurten bestehenden 
Gurtgeriist befestigt und dadurch in ihrer Klappbewegung gefxihrt ist. 

Nach Ausfiihrungsbeispielen der Erfindung konnen die seitlichen 
Tragegurte als einstiickige Gurtbander ausgefiihrt sein oder auch aus zwei 
einzelnen, jeweils mit den vertikalen Haltegurten und der Sitzschale 
verbundenen Gurtabschnitten bestehen. 

Soweit derartige Sicherheitssitze zusatzlich auch mit einem Aufprallschutz 
fiir den Kopf des Insassen zu versehen sind, ist nach einem 
Ausfiihrungsbeispiel vorgesehen, dass als Kopf- Aufprallschutz in der 
Ebene der Riickenabstiitzung zwischen den vertikalen Haltegurten eine 
textile Kopfstutze aufgespannt ist, die sich in oberhalb der seitlichen 
Tragegurte befindliche seitliche Stiitzflachen fortsetzt, welche an ihrem 
vorderen freien Ende an einem von einem oberen Befestigungspunkt am 
Deckenbereich des Fahrzeuges zum unteren Befestigungspunkt des 
vertikalen Haltegurtes am Boden des Fahrzeuges schrag zur Hochachse des 
Fahrzeuges verlaufenden Spanngurt angeschlossen sind. Aufgrund ihres 
besonderen, schragen Verlaufs innerhalb des Fahrzeuges schranken dabei 
die zusatzlichen Spanngurte die Bewegungsfreiheit des Insassen beim Ein- 
und Aussteigen nur wenig ein und bieten gleichzeitig auch eine 
ausreichende Ellenbogenfreiheit fiir den im Sicherheitssitz sitzenden 
Insassen. 

Es kann vorgesehen sein, dass die Kopfstutze aus einem teiltransparenten 
textilen Material ausgebildet ist. 

In einer weiteren Verbesserung kann vorgesehen sein, dass der Spanngurt 
mit einer betatigbaren, losbaren Spannvorrichtung versehen ist; hiermit ist 
die Moglichkeit gegeben, den Spanngurt beim Ein- bzw. Aussteigen zu 



lockern und damit die seitlichen Stiitzflachen zusatzlich aus dem Bin- bzw. 
Ausstiegsbereich des Sitzes zu entfernen. 

Soweit nach einem Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung vorgesehen ist, dass 
zwischen dem zwischen den vertikalen Haltegurten aufgespannten Bereich 
der Kopfstutze und der Riickenabstiitzung eine zusatzliche textile 
Aufprallmatte an den vertikalen Haltegurten befestigt ist, ist hiermit der 
Vorteil verbunden, dass bei in Reihenanordnung von in einem Fahrzeug 
angeordneten Sicherheitssitzen die hinter einem Sicherheitssitz sitzenden 
Personen gegen einen Frontalaufprall geschiitzt sind indem der durch die 
Vorwartsbeschleunigung eine Tauchbewegung ausfuhrende Kopf des 
hinteren Insassen durch die Aufprallmatte an dem Vordersitz aufgefangen 
wird. 

Hinsichtlich der Ausbildung der Aufprallmatte kann vorgesehen sein, dass 
die Aufprallmatte mit den zwischen den vertikalen Haltegurten 
befindlichen Teil der textilen Kopfstiitze einstiickig ausgebildet ist. 

Die Ruckenabstiitzung kann als zwischen den vertikalen Haltegurten 
aufgespannter Gurt oder als entsprechend angeordnetes textiles Gewebe 
Oder als versteifte Platte ausgebildet sein. 

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel der Erfindung wiedergegeben, 
welches nachstehend beschrieben ist. Es zeigen: 

Fig. 1 einen in einem Fahrzeug angeordneten Sicherheitssitz mit 

einem darauf sitzenden Insassen in schematischer Darstellung 
in Seitenansicht, 



Fig. 2 den Sicherheitssitz gemaB Figur 1 ohne Insassen in einer 

Ansicht, 
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Fig. 3 den Sicherheitssitz entsprechend Figur 1 bzw. 2 in der 

unbenutzten Stauposition seiner Sitzschale, 

Fig. 4 die Ausbildung einer Kopf-Abstutzung in einer schematischen 

Darstellung. 

Wie sich aus Figuren 1 und 2 ergibt, ist der Sicherheitssitz 10 an vertikal 
zwischen der Fahrzeugdecke 12 und dem Fahrzeugboden 13 aufgespannten 
vertikalen Haltegurten 11 festgelegt. Der Sicherheitssitz 10 hat dabei 
insbesondere cine als druckfestes Bauteil ausgefiihrte Sitzschale 14, die an 
den vertikalen Haltegurten 11 mittels zusatzlich angeordneter. mit den 
vertikalen Haltegurten 1 1 verbundener und mit diesen ein Gurtgeriist zur 
Halterung der Sitzschale 11 bildender seitlicher Tragegurte 15 festgelegt 
ist. Dabei bestehen die seitlichen Tragegurte 15 aus einem von einer 
unteren Befestigungsstelle 30 langs der Seitenrander der Sitzschale 14 bis 
zu deren vorderen Eckpunkten 18 verlaufenden Abschnitten 16, wobei von 
den vorderen Eckpunkten 18 der Sitzschale 14 jeweils ein weiterer schrag 
zur Hochachse des Fahrzeuges verlaufender Abschnitt 17 zu einer oberen 
Befestigungsstelle 31 an dem zugeordneten vertikalen Haltegurt 11 
zuruckgefiihrt ist. Die als druckfestes Bauteil ausgebildete Sitzschale 14 ist 
dabei so in das aus Haltegurten 11 und Tragegurten 15 gebildete Gurtgerust 
eingesetzt, dass die Sitzschale 14 das Gurtgerust selbsttatig aufspannt. 

An dem riickwartigen Ende 19 der Sitzschale 14 greift ein Betatigungsseil 
20 an, welches zu einer an der Fahrzeugdecke 12 befestigten Umlenkung 21 
fuhrt, hier umgelenkt und uber eine weitere Umlenkung 22 in die Position 
vor dem in dem Sicherheitssitz 10 sitzenden Insassen gefiihrt ist und in 
einer Griffschlaufe 23 endet. 
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Weiterhin ist der Sicherheitssitz 10 mit einem Aufprallschutz fiir den Kopf 
versehen, der aus einer oberhalb einer Riickenlehne beziehungsweise 
Riickenabstiitzung 32 zwischen den vertikalen Haltegurten 11 aufge- 
spannten textilen Kopfstiitze 24 besteht. Die Kopfstiitze 24 ist in seitliche 
Stiitzflachen 25 umgelenkt, die oberhalb der seitlichen Tragegurte 15 
angeordnet sind und an ihrem vorderen Ende an einem Spanngurt 26 
angeschlagen sind. Die zugeordneten Spanngurte 26 verlaufen von einer 
oberhalb des vorderen Bereichs der Sitzschale 14 angeordneten Befestigung 
33 an der Fahrzeugdecke 12 in einem zur Hochachse des Fahrzeuges 
schragen Verlauf zu der Befestigung der vertikalen Haltegurte 11 an dem 
Fahrzeugboden 13. 

Zur zusatzlichen Absicherung kann, wie aus Figur 4 ersichtlich, unterhalb 
der textilen Kopfstiitze 24 noch eine textile Aufprallmatte 27 zwischen den 
vertikalen Haltegurten 11 aufgespannt sein um den Kopf eines hinter 
diesem Sicherheitssitz sitzenden Insassen bei entsprechend auftretenden 
negativen Fahrzeugbeschleunigungen abzufangen. 

Bei dem in Figur 4 dargestellten Ausfiihrungsbeispiel sind zur Verstarkung 
des Gurtgeriists noch zwischen den vertikalen Haltegurten 11 Diagonal- 
gurte 34 aufgespannt, die uber eine zugeordnete Spannvorrichtung 35 
spannbar sind. 

Insbesondere aus Figur 3 in Verbindung mit Figur 1 ergibt sich die 
vorteilhafte Handhabung des Sicherheitssitzes. Beim Aufstehen aus dem 
Sicherheitssitz ergreift der Insasse die vor ihm hangende Griffschlaufe 23 
und zieht diese nach unten; gleichzeitig erhebt sich der Insasse von der 
Sitzschale 14 und entlastet diese damit. Beide Bewegungsvorgange fuhren 
dazu, dass die Sitzschale 14 in die in Figur 3 dargestellte Stauposition 
geklappt wird, indem das riickwartige Ende der Sitzschale 19 zwischen den 
vertikalen Haltegurten 1 1 hoch gleitet und sich die Vorderkante der 
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Sitzschale 14 entsprechend absenkt. Damit wird die Aufstehbewegung des 
Insassen unterstutzt, und der Insasse wird sozusagen aus dem 
Sicherheitssitz gekippt. 

Soil die Position auf dem Sicherheitssitz sitzend eingenommen werden, so 
zieht der Insasse an der Vorderseite der Sitzschale diese etwas aus ihrer 
Stauposition heraus und setzt sich anschlieBend darauf; hierdurch spannt 
die Sitzschale unter dem Gewicht des Insassen das aus Haltegurten 11 und 
seitlichen Tragegurten 15 bestehende Gurtgeriist selbsttatig auf. 

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Patentanspriichen, der 
Zusammenfassung und der Zeichnung offenbarten Merkmale des 
Gegenstandes dieser Unterlagen konnen einzeln als auch in beliebigen 
Kombinationen untereinander fiir die Verwirklichung der Erfindung in 
ihren verschiedenen Ausfiihrungsformen wesentlich sein. 
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Fiir einen seitliclien Einstieg geeigneter Sicherheitssitz fiir 
Land-, Luft- und Seefahrzeuge 



Patentanspriiche 



1. Sicherheitssitz fiir Land-, Luft- und Seefahrzeuge mit wenigstens 
einem Sitzteil und einer Riickenabstutzung, wobei der 
Sicherheitssitz im Fahrzeug mittels zwischeh dessen Boden und 
dessen Deckenbereich gespannter und oberhalb und unterhalb des 
Sicherheitssitzes verlaufender vertikaler Haltegurte festlegbar ist, 
und wobei der Sicherheitssitz mit einem Sicherheitsgurtzeug zur 
Sicherung eines auf dem Sitz sitzenden Insassen versehen ist, 
dadurch gekennzeichnet, dass zur Halterung der als druckfestes 
Bauteil ausgefiihrten Sitzschale (14) an den vertikalen Haltegurten 
(11) jeweils die Sitzschale (14) seitlich einfassende Tragegurte 
befestigt sind, die bei in Sitzposition befindlicher Sitzschale (14) 
von einer unteren Befestigungsstelle (30) mit den Haltegurten (11) 
mit einem Abschnitt (16) langs der Seitenrander der Sitzschale 
(14) bis zu deren vorderen Eckpunkten (18) verlaufen und von 
hier aus in einem zur Hochachse schragen Verlauf zu den 
vertikalen Haltegurten (11) zuriickgefuhrt und an diesen an einer 
oberen Befestigungsstelle (31) befestigt sind, und dass die 
Sitzschale (14) in dem sie haltenden, aus den vertikalen 
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Haltegurten (11) und den seitlichen Tragegurten (15) bestehenden 
Gurtgeriist zwischen ihrer Sitzposition und einer Stauposition 
durch Anheben des den vertikalen Haltegurten (11) zugeordneten 
hinteren Endes (19) der Sitzschale (14) klappbar ist. 

2. Sicherheitssitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass 
sich die Sitzschale mit ihrem ruckwSrtigen Ende zwischen die 
vertikalen Haltegurte erstreckt und zwischen diesen bei ihrer 
Klappbewegung gefiihrt ist. 

3. Sicherheitssitz nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass an dem hinteren Ende (19) der Sitzschale (14) ein 
Betatigungsseil (20) angeschlossen und iiber eine im 
Deckenbereich (12) des Fahrzeuges befindliche Umlenkung (21) 
gefiihrt ist und eine am Deckenbereich des Fahrzeuges gehalterte 
Griffschlaufe (23) aufweist. 

4. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Sitzschale (14) aus einer festen Platte 
besteht. 

5. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Sitzschale (14) aus einem Rohrrahmen 
mit einer davon getragenen textilen Sitzflache besteht. 

6. Sicherheitssitz nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dass die seitlichen Tragegurte (15) an der 
Sitzschale (14) an deren vorderen Eckpunkten (18) fixiert sind. 
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7. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die seitlichen Tragegurte (15) als 
einstuckige Gurtbander ausgefiihrt sind. 

8. Sicherheitssitz nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die seitlichen Tragegurte (15) aus zwei 
einzelnen, jeweils mit den vertikalen Haltegurten (11) und der 
Sitzschale (14) verbundenen Gurtabschnitten bestehen. 

9. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass als Kopf-Aufprallschutz in der Ebene der 
Ruckenabstiitzung (32) zwischen den vertikalen Haltegurten (11) 
eine textile Kopfstiitze (24) aufgespannt ist, die sich in oberhalb 
der seitlichen Tragegurte (15) befindliche seitliche Stiitzflachen 
(25) fortsetzt, welche an ihrem vorderen freien Ende an einem von 
einem oberen Befestigungspunkt (33) am Deckenbereich des 
Fahrzeuges zum unteren Befestigungspunkt des vertikalen 
Haltegurtes (11) am Boden (13) des Fahrzeuges schrag zur 
Hochachse des Fahrzeuges verlaufenden Spanngurt (26) 
angeschlossen sind. 

10. Sicherheitssitz nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Kopfstiitze (24) aus einem teiltransparenten textilen Material 
ausgebildet ist. 

11. Sicherheitssitz nach Anspruch 9 oder 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Spanngurt (26) mit einer betatigbaren, losbaren 
Spannvorrichtung versehen ist, 

12. Sicherheitssitz nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass zwischen dem zwischen den vertikalen 
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Haltegurten (11) aufgespannten Bereich der Kopfstutze (24) und 
der Riickenabstiitzung (32) eine zusatzliche textile Aufprallmatte 
(27)an den vertikalen Haltegurten (11) befestigt ist. 

13. Sicherheitssitz nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass 
die Aufprallmatte (27) mit dem zwischen den vertikalen 
Haltegurten (11) befindlichen Teil der textilen Kopfstutze (24) 
einstuckig ausgebildet ist. 
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Fiir einen seitlichen Einstieg geeigneter Sicherheitssitz fiir 
Land-, Luft- und Seefahrzeuge 



Zusammenfassung 



Sicherheitssitz fur Land-, Luft- und Seefahrzeuge, bei welchem zur 
Halterung der als druckfestes Bauteil ausgefiihrten Sitzschale (14) an den 
vertikalen Haltegurten (11) jeweils die Sitzschale (14) seitlich einfassende 
Tragegurte befestigt sind, die bei in Sitzposition befindlicher Sitzschale 
(14) von einer unteren Befestigungsstelle (30) mit den Haltegurten (11) mit 
einem Abschnitt (16) langs der Seitenrander der Sitzschale (14) bis zu 
deren vorderen Eckpunkten (18) verlaufen und von hier aus in einem zur 
Hochachse schragen Verlauf zu den vertikalen Haltegurten (11) 
zuriickgefuhrt und an diesen an einer oberen Befestigungsstelle (31) 
befestigt sind, und dass die Sitzschale (14) in dem sie haltenden, aus den 
vertikalen Haltegurten (11) und den seitlichen Tragegurten (15) 
bestehenden Gurtgeriist zwischen ihrer Sitzposition und einer Stauposition 
durch Anheben des den vertikalen Haltegurten (11) zugeordneten hinteren 
Endes (19) der Sitzschale (14) klappbar ist. 

Hierzu Figur 3 der Zeichnung. 
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